                                            N/K3 (kupa) KIÍRÁSA

1. A verseny kiírása 

A Biner Sportegyesület és RTE Sportegyesület a 2010. évre kiírja a NK3 Kupát.

A Kupa sorozat formájában kerül lebonyolításra, az RTE, mint befogadó versenyeinek keretein belül.

2. A verseny résztvevői

Részvételi joga van minden olyan versenyzőnek, akit a befogadó versenyek rendezősége versenyzőként saját kiírása szerint elfogad.

3. A versenyen résztvevő gépkocsik

A versenyen az 1992 - 2002 közötti gyártású, legfeljebb 2000 cm3 motorűrtartalmú, két kerék meghajtású, turbó nélküli, szívómotoros autókkal lehet indulni, amelyeknek a környezetvédelmi nyilvántartási lapon, illetve a típusbizonyítványukban nyilvántartott motorteljesítménye nem haladja meg a 117 kW/160Le-ot és amelyek Magyarországon típusbizonyítvánnyal rendelkeznek.

4. A NK3 Kupa futamai, lebonyolítása

A NK3 Kupa versenyeinek éves naptára a befogadó versenyek éves naptárával  megegyező. A futamok lebonyolítása a befogadó verseny kiírása és szabályai szerint történik.

5. Értékelés

A NK3 Kupa versenyein pontokat kapnak azok a versenyzők, akik olyan versenyen rajtolnak el, ahol legalább 1 Kupa nevező elrajtolt. Ezeken a versenyeken az elért időt, a befogadó verseny kiírása szerint kell figyelembe venni, a hivatalos, kifüggesztett végeredmény szerint. Első helyezett, a befogadó verseny hivatalos ( az időbüntetéseket is tartalmazó) eredménylistáján legelöl álló versenyző és ekként tovább. Egyező időeredmény esetén az első mért, gyorsaságinak minősülő szakaszon elért idő számít. Amennyiben ez is egyenlő, a nehezebb összsúllyal mérlegelő páros kerül előre sorolásra.

1. helyezett: 10 pont   5. helyezett: 4 pont

2. helyezett:  8 pont    6. helyezett: 3 pont

3. helyezett:  6 pont    7. helyezett: 2 pont

4. helyezett:  5 pont    8. helyezett: 1 pont

6. Futamonkénti díjazás

Trófea díjazásban részesül a futamonkénti első 3 helyezett páros mindkét tagja.

7. Éves díjazás

A legtöbb pontot elérő első három páros trófea díjat kap, továbbá a legtöbb pontot elérő páros megkapja a NK3 Kupa Vándordíját, amelyet köteles megőrizni és a Kupa következő győztesének a megfelelő időben átadni.

8. A versenyen használható gumik

A versenyeken a Kupa résztvevője tetszőleges gumit használhat, amelyet az N csoport szabályai, illetve a Kupa szabályai szerinti keréktárcsákra fel lehet szerelni.

Kivételt képeznek a választható 17 coll méretű keréktárcsákra szerelt gumik, amelyek maximális átmérője 600 mm lehet a méret táblázat szerint, +1% tűrés.

9. A NK3 Kupa nevezési díja

A Kupába nevezni külön díj megfizetése nélkül lehet. 

10. A NK3 Kupa nevezőinek támogatása

A Kupába nevező versenyzők támogatása versenyenként történik az eredménytől és felajánlott díjaktól függően esetlegesen. 

11. Biztosítás

A mindenkori befogadó verseny előírásai szerint.

12. Gépátvétel és adminisztratív

A mindenkori befogadó verseny előírásai szerint.

13. Óvás

A mindenkori befogadó verseny előírásai szerinti ideiglenes eredménylista kifüggesztését követő 20 percen keresztül, a Kupa szervezőjének jelenlévő képviselőjénél írásban. Óvást csak kettő versenyző páros egybehangzó szándéka esetén fogad el a szervező, versenyző párosonként 10.000 Ft díj megfizetése esetén. Az óvás csak technikai tényre terjedhet ki és csak a Kupába nevező másik párosra. A befizetett óvás díja, megalapozott óvás esetén visszajár az óvást benyújtónak. Minden egyéb óvást a befogadó verseny kiírása szerint kell megtenni.

14. Technikai ellenőrzés

A befogadó verseny kiírása szerint, továbbá:

Technikai ellenőrzést a verseny szervezője, vagy az általa megbízott személy a verseny során is (bontás nélkül) megtehet, amennyiben a versenyző párost ez a versenyen való részvételében nem hátráltatja. Az ilyen ellenőrzés során észlelt szabálytalanságra a versenyzőt az ellenőr figyelmeztetni köteles. Ismételt figyelmeztetés esetén a Kupa szervezője még a verseny során megkísérli egyeztetni a problémát a versenyzővel.

15. Technikai végellenőrzés

A versenyen a Kupa értékelése szerinti első helyezett páros autója kerül ellenőrzésre, továbbá az, akit erre kijelölnek, a befogadó verseny kiírása szerinti időben és helyen, a befogadó verseny technikai ellenőreivel közösen, a Kupa szervezője által megbízott ellenőr és a versenyző képviselője jelenlétében. Óvás esetén, az elfogadott óvást benyújtók egy képviselője is jelen lehet.

16. Kizárás

Kizárásra kerül az a versenyző páros, amelyik esetében a Kupa technikai előírásait úgy sérti, hogy azáltal jogtalan előnyhöz jut. Egyéb technikai szabálytalanság esetén a Kupa szervezője, a befogadó verseny Felügyelő Bizottságának vezetője és a Kupa szervezője által megbízott technikai ellenőrből álló bizottság időbüntetést alkalmazhat. Az időbüntetés csak a Kupa értékelésébe számít bele. 

A befogadó verseny kiírását és technikai előírásait sértő szabálytalanság, a befogadó verseny kiírása szerinti következményeket vonja maga után.

17. Reklámok

A befogadó verseny kiírása szerint, továbbá a gépkocsik motorház tetején és a hátsó szélvédő felső csíkján, és a sárvédőkön, ajtókon a később pontosan meghatározottak szerinti számban és méretben, azonban a legnagyobb reklám mérete sem haladhatja meg a 40x80 cm méretet.

18. Eredményhirdetés

A befogadó verseny rendezőjével egyeztetve, a befogadó verseny eredményhirdetését megelőzően. Ettől a szabálytól a befogadó verseny rendezője indokolt esetben eltérhet.

19. Technikai szabályok

A Kupában alapvetően a javítási kézikönyvnek és az RTE N csoportra vonatkozó szabályoknak megfelelő autókkal lehet indulni a következő eltérésekkel:

Karosszéria: 

Az autókon engedélyezett a lökhárítók kompozit anyagú másolatának használata. A lökhárítók által takart azon fém alkatrészek, melyek a lökhárító megerősítésére szolgálnak elhagyhatóak. A javítási kézikönyvben szereplő karosszériához, csak az adott javítási kézikönyvben szereplő típusú és hengerűrtartalmú motor használható. ( tehát pl. Renault Megane-ban nem lehet a 170 Le-s Cio motor alkatrésze.)

Minimális súly:

A minimális súlyok a motorűr térfogat alapján kerültek megállapításra:

Az N3 csoportba sorolható gépkocsik minimális súlya



990 kg.

Az N2 csoportba sorolható gépkocsik minimális súlya 



900 kg.

Az N1 csoportba sorolható gépkocsik minimális súlya 



800 kg.

A versenyautó versenykész súlyát kell mérni. A súlyt akként kell mérni, hogy a versenyzőket és felszerelést ( bukósisak, kamera, térképtáska, stb) el kell távolítani minden nem rögzített tárgyat. Egy rögzített pótkeréknek a gépkocsiban kell maradnia. A minimális súlynak a verseny során mindvégig meg kell lennie. A folyadék tartályok állapota az kell maradjon, ahogyan a jármű a mérőállomás területére megérkezett.

A minimális súly elérésére eltávolíthatóak: 

Általánosságban az RTE N csoportos szabályai szerint, továbbá a légkondícionáló és szerelvényei a kompresszorral, a kormány szervó kiköthető és a kompresszora a szerelvényeivel eltávolítható, az elektronikus ablakmozgató, tükörmozgató és zár mechanikusra cserélhető, de az első ajtókon a zárnak és az ablakemelőnek működnie kell. A gyári biztonsági öv, ennek feszítői, szerelvényei, a légzsákok és hozzátartozó szerelvények eltávolíthatóak. Tető és padlókárpit, zaj és rezgés csillapító anyagok. Hátsó ülések, de a csomagtartót az utastértől tűzálló lemezzel el kell választani. Első és oldalsó spoilerek eltávolíthatóak, de a lökhárítónak és annak felfüggesztésének meg kell lennie. Díszlécek, külső ajtó borítások. Fényszóró tisztító felszerelés és részei. Belső szellőztető rendszer, de egy db gyári ventillátornak a szélvédő párátlanítására meg kell maradnia, továbbá a műszerfalburkolatnak, a szellőzés mozgató mechanikája látható részeinek, váltóboxnak, a kézifék díszburkolatának meg kell maradnia. ( a műszerfal övvonala alatti műanyag szerelvények, rekeszek, eltávolíthatóak ) A karosszéria furkálásos, savazásos, vékonylemezes átalakítása tiltott.

Sebességváltó, differenciálmű:

Az autókba szerelt váltók kizárólag a javítási kézkönyv szerinti áttételű, szinkronkúpos szinkronizációjúak lehetnek. Az végáttételeknek, differenciál műveknek a jármű családba tartozó széria gyártmánynak kell lenniük, de a jármű típuson belül választhatóak azok, amelyek a különböző kivitel ellenére egy javítási kézikönyvben megtalálhatóak. ( azaz jellemzően, beszerelhető a kombi differenciálműve, illetve, ha a típuson belül korlátozott zárású differenciálmű a javítási kézikönyvben megtalálható, akkor az, a később közölt feltétellel. ) Az így választott differenciálmű megfogásainak gyárinak kell lenniük. A differenciálháznak a szerelési kézikönyv szerintinek kell lennie. Az elsőkerék hajtású járművekben kizárólag olyan differenciálmű használható, amely gyári, de amely alkalmatlan arra, hogy a jármű egyoldalú, egy emelési ponton támasztó emelővel való emelése során, az emelőről a járművet a differenciálmű belső súrlódása által lebillentse, tehát az ennél erősebb belső súrlódású, gyári differenciálmű súrlódását le kell gyengíteni, vagy  korlátozott zárás nélküli differenciálműre kell cserélni. Az épített végáttételek használata tiltott.

A hátsókerék hajtású járművek csak a javítási kézikönyv szerinti differenciálművel versenyezhetnek, azonban részükre az esetleges korlátozott súrlódású differenciálmű esetén, a belső súrlódás maximális súrlódásával kapcsolatban nincsen korlátozás.
Motor, szívócső, karburátor, befecskendezők: 

Változtatások a javítási kézikönyvhöz képest nem engedélyezettek, a keresztmetszeteknek a javítási kézikönyvben megadottaknak kell lenniük, azonban a fojtószelep és a szelepek között, a levegőútban a felületek anyagelvétellel elsimíthatóak, az illesztések összemunkálhatóak, a környezetvédelmi célokat szolgáló segédberendezések, hűtővíz előmelegítés, pótlevegő adagolók eltávolíthatóak. Az eltávolítás során esetlegesen keletkező átszakadások csak a hengerfej saját anyagával javíthatóak. 

A vezérlő elektronikán alkalmazhatóak változtatások, azonban szigorúan csak az eredeti dobozon belül és az eredeti nyomtatott áramköri lapon, a FIA “N” csoportra vonatkozó szabályai szerint. 

Hengerfej, szívó és kipufogó leömlő, kompresszió:

A hengerfej megadott magassági méreteire vonatkozóan, valamennyi tűrés + - 2 mm. A 98-as benzin használatához szükséges kompresszió csakis a hengerfej síkba munkálása, a tömítés vastagságának csökkentése és a szelepfészkek szükség szerinti süllyesztése által növelhető. - tehát nem növelhető az égőtér térfogatának azon csökkentésével, amikor az égőtér boltozatát felhegesztéssel megvastagítják. Ez a módszer különösen csalárdnak számít, mivel ezen úton akként növelhető a kompresszió, hogy a hengerfej magassága és a motorblokk magassága gyári marad, tehát csakis a hengerfej levétele és a leírt mérés útján ellenőrizhető. 

A vezérléssel való kompatibilitás megőrzése érdekében a szelepszár azon mértékkel megrövidíthető, amennyivel a szelepfészkek süllyesztésre kerültek. Ez a változtatást a versenyzők kötelesek a gépátvételen közölni. A hengerfej tömítés anyaga és vastagsága szabad, de tűzkarika, vagy egyéb azonos célú megoldás nem használható. Az így megnövelt kompresszió viszony nem haladhatja meg a 12,0:1 viszonyt.

Az esetlegesen nem megengedett kompresszió viszonyt a következő módszer szerint lehet mérni, rendes, vagy rendkívüli technikai végellenőrzés során:

A versenyzőnek gondoskodnia kell arról, hogy a motorról a hengerfej a szükséges lehűlést követően lekerüljön, abból az olajat a lehetőséghez képest el kell távolítania. A mérés akként zajlik, hogy a motor maximális löketéből  és a henger felső 5 mm-én mért átmérőjéből számítással meghatározott térfogatot ( hengertérfogat) kell viszonyítani, az égőtér bezárt szelepekkel és gyári előírás szerinti gyertyával felszerelve mért térfogatához, amelyhez hozzá kell számítani a lehúzott hengerfej alól kikerült tömítés mért vastagságából és a henger mért keresztmetszetéből összeadódó térfogatot is ( tűztér). Az égőtér térfogat mérése akként történik, hogy alkalmas merev síklappal le kell fedni az égőtér henger felőli részét, és az azon található 2 db maximálisan 1,5 mm átmérőjű furaton keresztül olajjal kell az ekként bezárt teret addig feltölteni, amíg az olaj mindkettő furatban túlfolyásosan megjelenik. Lehetőséghez képest átlátszó lapot kell használni, hogy a mérés során az égőtér buborékmentes feltöltése ellenőrizhető legyen. A betöltött olaj mennyiségének mérésére kalibrációval ellátott injekciós tűt kell használni és a következőkben leírt képlettel kell a kompresszió viszonyt meghatározni:

K. képlet

Példa a kompesszió számítása:  D/2*3,14(mm2)* löket (mm)= térfogat (mm3)/tűztér mért térfogata (mm3)

Amennyiben a megengedett legnagyobb túlméretes motor került megépítésre, úgy a valós mért átmérőt kell figyelembe venni, de ebben az esetben erre a kompresszió viszony meghatározásánál a továbbiakban figyelemmel kell lenni.

Az 2060 cm3 +1% mért motor lökettérfogatot meghaladó hengerűrtartalmú motorokkal versenyzők kizárásra kerülnek. ( A 2000 cm3 feletti űrtartalom megengedését az indokolja – összhangban az FIA-val, - hogy az esetlegesen kikopott motorok kis költséggel legyenek javíthatóak a túlméretes dugattyúk alkalmazásával.)

A kompresszió viszony meghatározásánál a megengedett tűréseket akként kell alkalmazni, hogy az alkalmazott számítás a versenyzőkre kedvezőbb eredményre vezessen, de mindenkor a ténylegesen mért hengertérfogat és a mért tűztér térfogatának hányadosát kell figyelembe venni.

Vezérlés:

A vezérmű lánc, vagy vezérmű szíj megfeszítésére szolgáló görgő, vagy egyéb szerkezet alkalmas módon átalakítható, azonban az átalakítás csakis a kielégítő feszesség biztonságos elérését szolgálhatja. A vezérlés elfokolható a vezérmű kerekek időzítő hornyának egyszerű kireszelésével, vagy a vezérmű szíj/lánc hosszával. A vezérlés más módszerrel nem változtatható. ( tehát pl a Hondákon a VTI szelep nem ékelhető)
Üzemanyag ellátás:

A benzin nyomása a nyomásszabályozó szelep záró fedelének mechanikus alakításával, vagy a szeleprúgó előfeszítésének növelésével, cseréjével változtatható. A benzin nyomásának változtatására más mechanikus módszer nem megengedett ( tehát nem növelhető a benzin visszafolyó cső keresztmetszetének lecsökkentése által. Az ilyen megoldás azonnali kizárást von maga után), az AC pumpa a járműcsaládon belül másik gyári kivitelűre cserélhető.

Az üzemanyag szűrő előre hozható a motortérbe. A fenék lemez a tank fölött kivágható a szükséges mértékben annak elérésére, hogy az AC pumpa szerelhetővé váljon, azonban tűzálló ( pl aluminium lemez) szerelhető burkolattal kell a kivágást letakarni az utastér felől. 

A motor egyéb alkatrészei:

Szelepek, szeleprúgók, dugattyúk, dugattyúgyűrűk, csapágyak, himbák, szeleptőkék, főtengely, hajtókarok, vezérműtengely, vízpumpa, generátor, szíj,- és ékszíjtárcsák. Ezen valamennyi alkatrésznek kiemelten, az adott típusnak megfelelő javítási kézikönyv szerintinek kell maradnia, tehát nem lehet polírozni, grammozni sem, kivéve a szelepszár esetleges, indokolt rövidítését. A szelepvezetők, pótlevegő adagolók, a környezetvédelmi 1-es besorolás elérését szolgáló előmelegítő vízátvezetők a torkokból eltávolíthatóak. ( azaz az esetlegesen szükséges ledugózás kizárólag a hengerfej saját anyagával, melegalakítással történhet. )

Kipufogó, katalizátor:

Megengedett az eredeti kipufogó rendszeren alkalmazott dobok belsejének eltávolítása, illetve a dobokat összekötő kipufogó csövek átmérőjének növelése arra a keresztmetszetre a rendszer teljes hosszában, mint amekkora a leömlőnél csatlakoztatott egy – illetve több kipufogó cső együttes keresztmetszete. A középső dob elhagyható. Cseréjük esetén a dobok belső kialakítása tetszőleges, azonban a kipufogó rendszer által kibocsátott zaj semmiféle esetben sem haladhatja meg a FIA”N” csoportra vonatkozó szabályaiban rögzített értéket az ott leírt mérési módszer szerint. A szervező a katalizátor meglétét nem ellenőrzi.

Felfüggesztés, stabilizátorok:

A felfüggesztés elemei az “N”-es szabályok szerint megerősíthetőek. Minden a típushoz gyártott stabilizátor rúd felhasználható, ( vagy akár el is hagyható ), amennyiben a felfogatás megváltoztatását a csere nem igényli. 

Lengéscsillapítók, rúgók:

A rugók hossza, átmérője, szálvastagsága, száma szabadon választható, feltéve, hogy szimmetria tengelyük egybeesik az eredetivel.

A lengéscsillapítók szabadon választhatóak, a befogásuk helye és módja azonban nem.

Kerekek, nyomtáv:

A keréktárcsák maximális szélessége az N csoport szabályai szerinti kell legyen, azonban a javítási kézikönyvben leírt nyomtáv 4 cm-el növelhető az alkalmazott keréktárcsák megfelelő ET száma útján. A nyomtávszélesítő pogácsák használata tiltott. A kerék csavaroknak gyárinak kell lenniük, azok tőcsavarra nem cserélhetőek. Választható és felszerelhető még a javítási kézikönyv szerinti kerékméretet 1 coll-al meghaladó átmérőjű 4 keréktárcsa, azonban amennyiben az így választott keréktárcsa mérete 17 coll, akkor a rászerelt gumi külső átmérője a mérettáblázat szerint nem haladhatja meg a 600mm-t +1%-ot.

Motorvédő, tankvédő:

Szabadon választhatóak, de fémből, vagy 600-as sűrűséget meghaladó üvegfonattal burkolt kompozit anyagból kell készülniük. Felfüggesztésük megoldása nem ütközhet az “N”-es szabályokkal, azaz nem képezhetnek szabálytalan megerősítést.

Minimális járműmagasság:

A gépkocsik javítási kézikönyvében közölt adat, - 40mm. Ennek hiányában a súlymérés szabályai szerinti gépkocsi, gyári rúgókkal szerelt minimális magassága – 40mm.

Ülések, övek:
Ajánlott a FIA homológ ülés, de lejárt típus, vagy egyéb megfelelően rögzített kagylóülés is használható, amennyiben a befogadó verseny rendezője azt elfogadja. Az öv csak 2, vagy 3 coll szélességű legalább 4 ponton rögzített lehet. A bekötési pontoknak lehetőleg a gyáriaknak kell lenniük, de nem lehetnek az üléshez rögzítettek.

Egyéb szerelvények:

Egy ventillátor kapcsoló, kiegészítő kürt kapcsoló, olaj nyomásmérő ( indikátor lámpa), akkumulátor feszültségmérő felszerelhető. 

Felszerelhető egy kürt és egy ablaktörlő kapcsoló a navigátor számára. 

A hátsó ablaktörlő motor (amennyiben van ) eltávolítható. 

Az elektromos ablakmozgató és zár szerelvények mechanikusra cserélhetőek.

Minden olyan technikai részlet esetében, amely a javítási kézikönyvben vagy jelen kiírásban nem szabályozott, az RTE N csoportra vonatkozó szabályai szerintinek kell lennie.

A kupa szabályainak változtatására, a kupa résztvevői együttesen aláírt, írásos kérelmet tehetnek. 

A verseny szervezője, vagy megbízottja által használt mérő eszközöket és módszert hitelesként kell kezelni, amennyiben ugyanazt használta valamennyi résztvevő esetében, egyazon verseny során.

                                                                 Sporttársi üdvözlettel:-

                                                                         A kupa kiírója: Butkai Cs. Zoltán  
Budapest 2010. január 4.
